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Vista parcial del drea de peaje.

Objeto

n el marco del Real De-
E creto 1674/1997, en

el que se establecit el

convenio entre el Mi-
nisterio de Fomento vy la con-
cesionaria de la autopista (Au-
mar), se ejecutan las obras
correspondientes al Proyecto
de clave: 15-T-2840, de Mejo-
ra Local, Enlace de la Autopis-
ta A-7 con la carretera Na-
cional CN-340, de Cadiz v

Gibraltar a Barcelona, en el
p.k. 1 097,6, en L"Ampolla.
El nuevo enlace en la N-340
se puso en servicio el 23 de ju-
nio de 2000 y el enlace en la
A-7 e instalaciones de peaje en-
traron en servicio el 17 de julio

de 2000.

Descripcién de las
obras

Las obras comprendidas en

el citado provecto de construe-
cidn consisten, fundamen-
talmente, en la ejecucion de un
enlace tipo “trompeta”, en la
propia autopista A-7, que co-
munica a través de un area de
peaje con la N-340, mediante
otro enlace tipo “diamante”,
con glorieta a distinto nivel.

Con esta obra se dota a la lo-
calidad tarraconense de L'Am-
polla de un acceso directo a la
citada autopista, creandose una
nueva area de peaje, que pasa-
rd a denominarse 39A,

Los accesos a L'Ampolla,
desde la N-340, se reordenan
con el citado enlace tipo “dia-
mante”, situado a la salida del
area de peaje, v desde aqui se
provecta la conexién a la zona
urbana colindante v un nuevo
ramal de acceso al cementerio
municipal.

Caracteristicas

La seccién transversal en los
ramales unidireccionales se
compone de una calzada de
4 m con los sobreanchos co-
rrespondientes vy sendos arce-
nes: interior de 1 m v exterior
de 2,5 m. Los ramales bidirec-
cionales se componen de una
calzada de 7 m con los corres-
pondientes sobreanchos vy ar-
cenesde 1,5 m.

El peralte maximo es del
8%, el galibo minimo en los
pasos inferiores es de 5,3 m,
de acuerdo con el borrador de
la nueva “Instruccion de Tra-
zado" de 1996,

La secciéon estructural del
firme se compone de las si-
guientes capas:
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Las obras finalizaron en el mes de junio pasado.

* 6 cm de mezcla bitumino-
sa tipo 5-12 en la capa de ro-
dadura con arido porfidico.

* 9 cm de mezcla bitumino-
sa tipo 5-20 en la capa inter-
media.

* 10 cm de mezcla bitumi-
nosa tipo G-25 en la base bi-
tuminosa.

* 20 cm de zahorra artificial
en la capa de base.

Las estructuras del tronco
de la autopista (E-2 v E-3) son
de un sole vano, con tableros
de siete vigas prefabricadas de
35 m de longitud, tipo doble
“T" de hormigén pretensado,
de 1,65 m de canto, con losa
de compresion de hormigén
armado in situ de 0,25 m de
espesor. Los estribos se apo-
yan sobre la coronacion del
desmonte de la autopista.

Las estructuras de la carre-
tera N-340 (E-4 y E-5) son de
un solo vano, con tableros de
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seis vigas prefabricadas de 15
m de longitud, tipo doble "T"
de hormigén pretensado, de
0,80 m de canto, con losa de
compresion de hormigén ar-
mado in situ de 0,20 m de es-
pesor y estribos prefabrica-
dos.

Se construyen, a su vez, las
estructuras en los ramales del
enlace (E-1 v E-6) con tableros
de seis v dos vigas respectiva-
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Excavacion,

deshroce

y desmonte 222 000 m?
Rellenos y terraplenes 43 000 m?
Zahorra artificial 16 000 m*
Mezclas bituminosas 23 000 t

Hormigén vibrado 600 m?
Calzadas de servicio 740m
Barrera de seguridad 4 300 m
Valla de cerramiente 3 800m
Presupuesto

de la actuacién 1 150 Mpta

mente, v con caracteristicas si-
milares a las indicadas ante-
riormente para las estructuras
de la carretera N-340,

La obras se completan con
cinco obras de fabrica para dre-
naje transversal v siete muros
de hormigén armado in situ,
para la contencién de tierras.

Se ejecutan diversas actua-
ciones medio ambientales co-
mo plantaciones, hidrosiembras
y jardineria, en una superficie
aproximada de 34 000 m®.

Se han respuesto diversas li-
neas telefonicas de fibra opti-
ca y cable coaxial y lineas eléc-
tricas de media vy baja tension.

La Estacidn de Control de
Trafico v Peaje esta constitui-
da por el edificio de control v
energia, dos vias de entrada
automatica, 1 via de salida ma-
nual-automatica, 1 via de sali-
da automatica v otra de salida
manual. B



