Variante Romani - Silla

Por A. LECHA

Construida con cuatro carriles por
calzada, es un largo enlace que une
el By-Pass con Alicante por la A-
7, Alicante por la costa (CN-332)
y por el interior (CN-340), Alba-
cete (CN-430), Alcira (CC-3320)
y Valencia por la llamada Pista de
Silla, por medio de la que denomi-
namos segunda fase (febrero de
1994).

Esta segunda fase se construyé
con tres carriles por sentido de cir-
culacién, con una longitud de 5,6
km y constituye la nueva Variante
de Romani-Silla.

Tanto la primera como la se-
gunda fase, han sido construidas
con todas las medidas, requisitos y
exigencias que demanda la Admi-
nistracién para una carretera de
120 km/hora.

A) Caracteristicas mas sig-
nificativas de las obras

Estructuras. En total se han
construido 17 estructuras, distri-
buidas de la siguiente forma: 9 pa-
s0s sobre autovia, 2 sobre FE.CC.,
4 sobre carreteras y 2 sobre cau-
ces; ademas, 13 muros de conten-
cion de tierras.

Enlaces. Un total de seis enla-
ces dan servicio o comunican con
Silla, Camino Real de Madrid, Pi-
cassent, y con las carreteras nacio-

Detalle de una de las estructuras construidas en la Variante Romani-Silla. | nales 340 y 332, asi como con la
b5 CC-3320.

VARIANTE ROMANI - SILLA
AS obras de nueva cons-
truccion, ejecutadas en la

zona Sur de Valencia, se pueden

dividir en dos fases bien diferen-

ciadas: una primera de 4,8 km y

una segunda de 5,6 km.

Para una mejor explicacion de
las obras, clasificaremos la misma
en tres apartados: a) caracteristi-
cas principales y datos técnicos, b)
justificacion y motivos por los que
se realizo la presente obra, asi co-
mo su importancia dentro de la red
viaria nacional, y ¢) ejecucién de
la misma.

La primera fase (julio de 1992),
es el cierre de 4,8 km que conecta
todo el trafico Sur de Valencia.

54 Revista RUTAS



66

sta segunda
fase, de 5,6 km de
longitud, se construyo
con tres carriles por
sentido de circulacion y
constituye la nueva
Variante de Romani-
Silla. 99

Trazado y calzadas. En cuanto
a la longitud del trazado, éste se
divide en 4,8 km que componen la
primera fase, y 5,6 km la segunda.
Las calzadas se componen de 5,6
km de cuatro carriles por calzada;
4,7 km de calzada de tres carriles;
4,5 km de 2 carriles en enlaces y
un carril por calzada a lo largo de
9,3 km.

Los carriles son de 3,50 m de
anchura cada uno, con arcenes de
2,50 y 1 m, bermas de 0,5 m y me-
diana variable.

Las mediciones mds importan-
tes las podemos apreciar en el cua-
dro de magnitudes de la pagina si-
guiente.

B) Justificacion de las
obras

El motivo especial por el cual
se construyen dichas obras, viene

"-W o ALy

En la foto se aprecian los cuatro carriles por calzada de la primera fase (julio de

1992).

dado por el problema que origina
tanto el trifico nacional como el
internacional, procedente del Nor-
te de la Provincia de Valencia a su
salida del By-Pass, asi como la eli-
minacién de todo el que procede
de su zona Sur a su paso por la po-
blacién de Silla, dirigiendo ambos
hacia el Enlace de la CN-340, im-
portante nudo de redistribucién de
dicho tréifico.

La importancia dentro de la red
viaria nacional, es de gran magni-
tud puesto que resuelve asi gran
parte del ya mencionado proble-
ma, sobre el trafico a su salida Sur
del By-Pass.

En total se han construido un total de 6
enlaces, 17 estructuras y 13 muros de
contencion.
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na gran
obra piblica que viene a
ser la solucion de un
problema que se llegé a
pensar que era irresoluble,
Y, por este motivo, ha sido
una obra bien recibida por
Valencia y su comarca. 9

Para ello, han sido necesarios
tres largos afos de importantes tra-
bajos de construccién, como re-
sultado de estudios técnicos ini-
ciados mucho antes.

En suma, una labor desarrolla-
da por la Administracién, diri-
giendo las obras y gestionando la
nada ficil tarea de expropiar y
ocupar terrenos particulares, asi
como financiar los créditos nece-
sarios para el pago de los corres-
pondientes presupuestos.

En consecuencia, una gran obra
publica que viene a ser la solucion
de un problema que se llegé a pen-
sar que era irresoluble, y, por este
motivo, ha sido una obra bien re-
cibida por Valencia y su comarca.
Por otra parte, ha sido rehabilitada
con sumo cuidado su especial in-
tegracién en el territorio, dentro
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La ejecucidn de las obras se iniciaron a finales de 1991 y han finalizado a comien-
zos de 1994.

del entorno afectado y se han re-
puesto sus aspectos mds caracte-
risticos, en aquellas zonas espe-
cialmente afectadas.

C) Ejecucion

La ejecucion de las obras se ini-
ciaron a finales de 1991 y han fi-
nalizado a comienzos de 1994.
Una vez iniciadas dichas obras,
cuando se encontraban ya las tie-
rras completamente ejecutadas,
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fue aprobado por la Administra-
cion la ejecucion de un 4° carril
adyacente, a fin de absorber todo
el trdfico proveniente de la C-3320
y de la N-332 que se incorporari-
an, en el futuro, al ejecutarse la
nueva Variante de Sollana.

Ademads, una de las dificultades
anadidas a lo largo de la ejecucion
de las obras, fue el paso de las tu-
berias de gas, suministradoras de
la factoria Ford y otras industrias,
y que quedaban cortadas por el pa-
so de esta variante.

Por otro lado, la dificultad de
ejecutar un traslado de situacién
de dichas tuberias radicaba en la
imposibilidad de cortar el sumi-
nistro de gas a las empresas afec-
tadas, debiéndose ejecutar el cam-
bio con las tuberias en carga, como
as{ se hizo.

Finalmente, diremos que las
obras han sido realizadas por Dra-
gados con la intervencién de Inoc-
sa como empresa consultora, y ha
contado con un presupuesto total
de 11 720 Mpta, destacando una
inversion de 108,7 Mpta en ac-
tuaciones sobre impacto ambien-
tal. W

Este articulo ha sido realizado por
A. Lecha, periodista de la Redaccion de
la revista RUTAS, con material remiti-
do por la empresa constructora.





