
AUTOVIAS DEL ESTADO 

Variante RomanÍ - Silla 
Por A. LECHA 

Cons tru ida con c uatro carril es por 
calzada, es un largo enlace que une 
e l By-Pass co n Alicante por la A-
7, Alicante por la costa (CN-332) 
y por e l interior (CN-340), Alba­
cete (CN-430), AJcira (CC-3320) 
y Val enc ia por la ll amada Pi sta de 
Si ll a, por medio de la que denomi­
namos segund a fase (febrero de 
1994). 

Esta seg unda fa se se cons truy ó 
con tres carriles por sentido de c ir­
culaci ón, con una longitud de 5,6 
km y constitu ye la nueva Variante 
de RomanÍ-Silla. 

Ta nto la primera como la se­
gund a fase, han s ido construid as 
con todas las medidas, requi s itos y 
exigencias que demanda la Admi­
ni s trac ió n para un a carretera de 
120 km/hora. 

A) Características más sig­
nificativas de las obl'as 

Estructuras. En total se han 
construido 17 estructu ras, distri­
buidas de la sigu iente forma: 9 pa­
sos sobre autovía, 2 sobre FF.CC., 
4 sobre carreteras y 2 sobre cau­
ces; además, 13 muros de conten­
ción de ti erras. 

Enlaces. Un total de seis enl a­
ces dan servic io o com uni can con 
Sill a, Cam ino Real de Madrid , Pi ­
cassent, y con las carreteras nacio-

Deta lle de una de las estructuras construidas en la Variante Romanf-Slll a. nal es 340 y 332, así como con la 
, . CC-3320. 

L AS obras de nueva cons­
tru cc ión, ejec utadas en la 

zo na S ur de Valenc ia, se pueden 
di vidir e n do s fa ses bi e n diferen ­
ciadas: una prime ra de 4 ,8 km y 
un a segunda de 5,6 km. 

Para una mejo r ex plicac ión de 
las obras, c las ifi caremos la mi sma 
e n tres apartados : a) caracte rísti ­
cas princ ipa les y datos técnicos, b) 
justificación y motivos por los que 
se reali zó la prese nte obra , así co­
mo su importanc ia dentro de la red 
viari a nacional , y c) ejecución de 
la mi sma. 

La primera fase Guli o de 1992), 
es e l c ie rre de 4,8 km que conecta 
todo e l trá fico S ur de Valenc ia. 
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" E,,,, ",unda 
fase, de 5,6 km de 
longitud, se construyó 
con tres carriles por 
sentido de circulación y 
constituye la nueva 
Variante de Romaní-

Silla. " 

Trazado y calzadas. En cuanto 
a la longi tud del trazado , és te se 
di vide en 4,8 km que componen la 
primera fase, y 5,6 km la segunda. 
Las ca lzadas se componen de 5,6 
km de cuatro carril es por ca lzada; 
4,7 km de ca lzada de tres carri les; 
4 ,5 km de 2 carril es en enl aces y 
un carril por ca lzada a lo largo de 
9,3 km. 

Los ca rri les son de 3,5 0 m de 
anchura cada uno, con arcenes de 
2,50 y I m, bermas de 0,5 m y me­
diana va ri able. 

Las mediciones más importan­
tes las podemos aprec iar en el cua­
dro de magn itudes de la página si­
g ui en te. 

B) Justificación de las 
obras 

El moti vo espec ial por e l cual 
se construyen di chas obras, viene 

En la loto se aprecian los cuatro carriles por calzada de la primera fase (julio de 
1992). 

dado por e l prob le ma que ori gi na 
tanto e l tráfico nac ional como e l 
intern acional, procedente del Nor­
te de la Prov incia de Valencia a su 
salida de l By- Pass, así como la e li­
minación de todo el que procede 
de su zona Sur a su paso por la po­
blación de Si ll a, diri giendo ambos 
hac ia e l Enlace de la CN-340, im­
portante nudo de redi stribución de 
di cho tráfi co. 

La importancia dentro de la red 
viari a nac ional , es de gran mag ni ­
tud puesto que resue lve as í gran 
parte del ya mencionado proble­
ma , sobre e l tráfi co a su salida Sur 
del By-Pass . 

En total se han construido un total de 6 
enlaces, 17 estructuras V 13 muros de 

contención . 
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" Unaer •• 
obra pública que viene a 
ser la solución de un 
problema que se llegó a 
pensar que era irresoluble, 
y, por este motivo, ha sido 
una obra bien recibida por 
Valencia y su comarca. " 

Para e llo, han sido necesar ios 
tres largos años de importantes tra­
bajos de co nstru cció n, como re­
sultado de estudios téc ni cos ini ­
ciados mucho antes. 

En suma, una labor desarrolla­
da por la Administración, diri ­
giendo las ob ras y ges ti onando la 
nada fáci l tarea de expropi ar y 
ocupar terrenos part icul ares, así 
como financiar los créditos nece­
sarios para e l pago de los co rres­
pondientes pres upuestos. 

La ejecuc ión de las ob ras se iniciaron a fina les de 1991 y han finalizado a comien­
zos de 1994. 

del entorno afectado y se han re­
puesto sus aspec tos más ca rac te­
rís ti cos, en aqu el las zonas espe­
cialmente afectadas. 

C) Ejecución 
En consecuencia, un a gran ob ra 

pública que viene a ser la so lución 
de un problema que se ll egó a pen­
sar que era irreso luble, y, por este 
moti vo, ha sido una obra bien re­
cibida por Valencia y su comarca. 
Por otra parte, ha sido rehabilitada 
con su mo cuidado su espec ia l in ­
tegrac ión en el territorio, dentro 

La ejecuc ión de las obras se ini ­
ciaron a fina les de 199 1 y han fi­
nali zado a comi enzos de 1994 . 
Una vez inici adas di chas obras, 
cuando se encontraban ya las ti e­
ITas completamente ejecutadas, 
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fue aprobado por la Admini stra­
c ión la ej ecución de un 4° carril 
adyacente, a fin de absorber todo 
el tráfico proven iente de la C-3320 
y de la N-332 que se incorporarí­
an, en e l futuro , a l ejecutarse la 
nueva Variante de Sollana. 

Además, un a de las diFicultades 
añad idas a lo largo de la ejecución 
de las obras , fue e l paso de las tu­
berías de gas, sumini stradoras de 
la fac toría Ford y otras industrias, 
y que quedaban cortadas por e l pa­
so de esta variante . 

Por otro lado, la dificult ad de 
ejecutar un tra slado de s itu ac ión 
de dichas tubería s radicaba en la 
imposibilidad de co rtar e l sumi­
ni stro de gas a las em presas afec­
tadas, debiéndose ejecutar e l cam­
bio con las tuberías en carga, como 
así se hi zo. 

Finalmente, diremos que las 
obras han sido rea li zadas por Dra­
gados con la intervención de Inoc­
sa como empresa consultora, y ha 
con tado co n un pres upuesto total 
de II 720 Mpta , destacando una 
inversió n de 108,7 Mpta en ac­
tuaciones sobre impacto ambien­
tal. • 

Este artícu lo ha s ido realizado por 
A. Lecha, periodista de la Redacción de 
la revista RUTAS, con material rcmiti ~ 
do por la emlncsa constructora. 




