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Inaugurado el Corredor

Brion-Noia (A Coruna)

Ricardo Lépez Escapa
ICCP y Director de las obras

| pasado 16 de febrero de 2011y en

un acto presidido por el presidente
de la Xunta de Galicia, D. Alberto Nufiez
Feijoo, acompariado por el Conselleiro de
Medio Ambiente, Territorio e Infraestructu-
ras, D. Agustin Hern&ndez, asi como diver-
s0s representantes politicos y locales, que-
dé inaugurado el Ultimo tramo del corredor
Brién-Noia, carretera de altas prestaciones
iniciada en el afio 2003 como parte del Plan
Galicia. Gracias a estas obras, la capital
gallega se encuentra ahora a 20 minutos de
este lado de la costa de Galicia y se culmina
un proyecto de infraestructuras esenciales
para la vertebracion de este area occidental
de Galicia.

El corredor entre Brién y Noia circula
por 18 km, a los que hay que sumar los de
la autovia entre la capital gallega y Bridn,
mientras que el recorrido final se ve reduci-
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do enun 12 % respecto de la distancia por
carretera, al pasar de 34,7 kma 30,5 km. El
total de la obra del corredor ha contado con
un presupuesto de 86,9 millones de euros.

Las estimaciones del Gobierno gallego
también apuntan que el 90% de los vehicu-
los que circulan por la carretera entre San-
tiago y Noia lo harén ahora por estas vias
de altas prestaciones, con lo que se calcula
que de los 9 000 vehiculos habituales, 7 500
lo haran por la autovia y el corredor. Esto
permitir4, asimismo, descongestionar el tré-
fico de los ayuntamientos por los que trans-
curre, desde Santiago hasta Noia, pasando
por Ames, Brion, Rois y Lousame.

Las obras se complementaran con la
variante de Noia, que ya esta en tramite, y
con la variante de Outes, que se puso en
funcionamiento el pasado mes de enero de
2011.

Tramo: Brion-Martelo

Caracteristicas generales
del trazado

El Corredor Brién-Noia, llamado a con-
vertirse en futura autovia, supone la crea-
cion de una nueva infraestructura viaria que
pasara a integrar la Red Primaria Basica de
Estradas Autondmicas, dando continuidad
ala autovia AG- 56 proyectada de Santiago
a Brién.

El tramo, que tiene una longitud total
de 9,3 km, se construy6é contemplando
diversas actuaciones con el objetivo de
facilitar la futura duplicacién en autovia. El
movimiento de tierras ya se ejecuté en su
totalidad para recibir la calzada izquierda y
los enlaces, estructuras de paso y drenajes
también estan ejecutados en su totalidad



para seccion de autovia.

Su trazado tiene una longitud total de
9,3 km, disponiéndose un carril adicional
para vehiculos lentos de 8 km.

El trazado atraviesa un terreno caracte-
rizado como accidentado y su rasante tiene
que vencer un desnivel de unos 350 m, lo
que generd la necesidad de efectuar gran-
des movimientos de tierras.

El trazado proyectado tiene una lon-
gitud total de 9,3 km, situandose el punto
final, cerca del lugar de Martelo. La implan-
tacion de un enlace en este lugar para la
conexion del corredor con las carreteras
AC-543 y CP-7402, mediante una glorieta
sobre la actual carretera AC-543, constituye
el elemento viario del final del primer tramo
de trazado del Corredor.

Caracteristicas geométricas
y secciones tipo

El tramo se ha disefado para una velo-
cidad de proyecto de 120 km/h, con radios
minimo de 700 m y maximo de 5 000, pen-
dientes minima del 0,5% y maxima del 7%,
con kv minimo de 8 000 m y maximo de
15276 m.

La seccion tipo transversal del tramo
se compone de una calzada 7/12 m. La
seccién de la plataforma en terraplén es
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de 16,5 m del corredor mas 12,75 m para
la ampliacion a autovia; y en desmonte de
19,5 m del corredor mas 12,75 m para su
ampliacion.

Se han dispuesto 2 carriles de 3,5 m de
anchura (mas un carril para vehiculos len-
tos de 3,5 m), arcenes de 2,5 m, bermas de
0,75 m més 0,25 m, y una cuneta de segu-
ridad de 3 m.

En cuanto a la seccion del firme, se ha
disefiado para un trafico T2 y explanada
E3, seccion estructural del firme 232, de
la Norma 6.1-IC. Se compone de 30 cm de
explanada mejorada de suelo estabilizado
con cemento sobre la que se extienden 20
cm de suelocemento y un paquete de 15
cm de mezclas bituminosas (4 cm de PA-12
drenante en la capa de rodadura, 5 cm de
D-20 semidensa en la capa intermedia y 6
cm de G-20 gruesa en la base).

Enlaces y estructuras

A lo largo del trazado se han disefiado
sendos enlaces tipo diamante con glorietas
en los vértices externos: Gundin, que co-
necta con la AC-543; Urdile, que conecta
con la AC-543, con la CP 1302 y con un
vial municipal; y el enlace de Martelo, que
lo hace también con la AC-543 y con la DP
7402.

Vista parcial del tramo Brion-Martelo, de 9,3 km de longitud, en el que se aprecia su amplia

seccion transversal

Estructuras

Se han disefiado un viaducto de 280 m
de longitud por 15 m de ancho (viaducto de
Naveira), 3 pasos superiores de 12 m de an-
chura, 6 pasos superiores de 8 m de ancho,
4 pasos inferiores, 1 paso inferior agricola,
2 muros de contencion anclados, 1 muro de
mamposteria, 1 lecho de frenado, 2 enlaces
y 16 marcos de drenaje transversal.

Viaducto de Naveira

Este viaducto tiene una longitud total
de 280 m, distribuidos en 7 vanos de 40
m. Empieza en un tramo recto y termina en
curva circular de 900 m de radio, tiene una
pendiente constante del 7% y un peralte va-
riable de -2% al + 7%.

La estructura esta constituida por siete
vanos de 40 m de luz, con tablero de 15
m de anchura. Se resuelve mediante un
tablero de vigas prefabricadas en seccién
doble T, de 2,50 m de canto, conectadas a
una losa de hormigbn armado de 25 cm de
espesor. Cada vano tiene cinco vigas y los
dinteles han sido prefabricados en obra y
posteriormente izados a la estructura.

Las seis pilas son de seccion hueca
de 20 ¢cm de espesor, con forma octogo-
nal alargada de 5,50 m de canto y 2,40 m
de ancho méximo. La altura de pilas varia
entre 17 y 30 m. Su cimentacion es directa
mediante zapatas.

Los estribos se han proyectado como
cargaderos pilotados sobre los terraplenes
de acceso, Yy, en su nueva configuracion,
los cuatro pilotes de 1 m de diametro se
disponen en dos filas de dos pilotes cada

Desmonte: 3099 845,31 m®
Terraplén: 2617 054,40 m®
Zahorra: 34 225,06 m®
Suelo estabilizado: 61963,99 m®
Suelo cemento: 31 883,846 m®
Mezclas Betuminosas: 71931,89t
Hormigones: 12 541,67 m®

Acero corrugado

C o0 & 1318 753,44 kg

Cordoén de acero
Y1860 S7:

Cimbra porticada:

71583,62 kg

305 553,03 m®

Viga prefabricada

doble T: 1365m
Viga prefabricada

rectangular: 758 m
Marcos prefabricados: 745 m
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una, separadas 3 m entre ejes.

Los cargaderos, de 15 m de longitud,
tienen una seccion transversal de 4,50 m
de ancho por 1,25 m de canto minimo, y
sobre él se disponen el espaldén y las ale-
tas voladas. Los aparatos de apoyo son de
neopreno zunchado, y existe una junta de
dilatacion sobre la pila 4.

Obras de paso

Los pasos superiores han sido integral-
mente ejecutados in situ. El tablero es una
losa continua de hormigén pretensado de
canto constante igual a 1,20 m, con carte-
las sobre las pilas de 7,20 m de longitud a
cada lado del eje de las mismas, y de 0,55
m de canto mé&ximo. Con estos valores, re-
sulta una relacion canto/luz igual a 1/27,5
en el centro del vano central y 1/18,86 so-
bre las pilas. Transversalmente, la seccion
del tablero presenta un nicleo de 5 m de
ancho en la cara inferior y dos caras latera-
les inclinadas de 0,375 m de anchura. Los
dos voladizos son de 3 125 m de longitud,
con canto variable desde 0,20 en el extre-
mo hasta 0,45 m en la unién con el nucleo.

Las pilas son de un Unico fuste circular
de 1 de didmetro y estan empotradas al ta-
blero. Su cimentacion es directa mediante
zapatas cuadradas.

Los pasos inferiores tienen un ancho de
8 my un galibo de 5,7 m. Las estructuras
son de hormigén armado, rectas, con lon-
gitudes variables y una seccion libre inte-
rior de 8 x 5,75 m. El pértico se construye
semiprefabricado, ya que los hastiales son
paneles prefabricados en forma de w, de
2,40 m de ancho con tabique delantero, de
12 cm de espesor, y dos contrafuertes de
22 cm de ancho para un canto total de 92
cm. El tablero est4 formado por vigas pre-
fabricadas de seccion rectangular de 22 x
80 cm, separadas 1,20 y 1,22 m alternada-
mente y conectadas a una losa construida
“in situ” con el concurso de prelosas, de 18
cm de espesor total. La rigidez de los nudos
superiores se consigue mediante el hormi-
gonado de zunchos longitudinales de 80 x
98 cm de seccidn.

Muros de contencién

Se han construido dos muros pantalla
anclados en los pp.kk. 3+850 y 4+100. El
primero sirve para salvar la afeccidn a una
torreta de Red Eléctrica. El segundo sirve
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para salvar la afeccion a una vivienda exis-
tente. La altura de pantallas varia entre 8
y 14 m.

La estructura consiste en una panta-
lla anclada de micropilotes. La pantalla se
resuelve con micropilotes de 180 mm de
diametro de perforacion, con separacion de
40 cm entre ejes. La armadura de los mi-
cropilotes esta formada por tubo de @127 x
9 mm en calidad N80 (Le = 560 MPa). Los
anclajes, en dos o tres niveles segin pro-
fundidad de la excavacion, se han resuelto
con barras Gewi de @25 6 32 mm preten-
sadas, y dotadas de las correspondientes
vigas de reparto.

Finalmente, dentro de las actuaciones
medioambientales se han ejecutado un
serie de actuaciones encaminadas a la res-
tauracion del manto vegetal en todos aque-
llos tramos y elementos que queden des-
nudos tras las operaciones de movimiento
de tierras: taludes de desmonte y terraplén,
calzada izquierda para futura duplicacion,
riberas de lechos fluviales afectados, en-
torno de las embocaduras de los pasos de
fauna, superficies bajo viaductos, glorietas,

Nombre de la obra:

Corredor Brion-Noia-
Tramo Brién-Martelo

Promotor:

Xunta de Galicia.
Conselleria de Medio Ambiente,

Territorio e Infraestruturas.
Direccion Xeral de Infraestruturas

Proyecto:

Ingenieria del Noroeste S.L.
Direccion de la obra:

D. Ricardo Lépez Escapa, ICCP
Asistencia técnica:

Ingenieria del Noroeste
Jefe de Unidad:

D. Ricardo Painco Filipe

Empresa constructora:

UTE Ferrovial-Taboada y Ramos
Jefe de obra:
D. Brais Suarez

Control de calidad:

Presupuesto:
44 398 636,62 €

superficies residuales entre ramales de los
enlaces y zonas muertas.

Ademas se han colocado un total de
1200 m de pantalla acustica.

Tramo: Martelo-Noia

Caracteristicas generales
del trazado

La actuacién consta de 8,9 km que dis-
curren desde el lugar de Fontefria, donde
finaliza el primer tramo, hasta su intersec-
cion con la con la AC-550 a la altura del p.k.
70,6, en el lugar de O Pasaxe, muy proximo
al puente existente sobre la desembocadu-
ra del rio Tambre y a unos 2 km del centro
urbano de Noia. Los terrenos afectados
pertenecen a los municipios de Lousame y
Noia.

Caracteristicas geométricas
y secciones tipo

El tramo se ha disefiado para una velo-
cidad de proyecto de 120 km/h, pendientes
méaxima del 6,8% y minima del 0,1%, radios
minimo de 705 m (excepto en la alineacion
en final de obra que es de 500 m), Kv mi-
nimos concavo de 6 685 m y convexo de
15276 m.

La seccion transversal es de 10,5/15,5
m (2 carriles de 3,5 m + 1 carril de vehiculos
lentos de 3,5 m en sentido Noia-Santiago +
arcenes de 2,5 m), con cunetas de seguri-
dad de 3 m de ancho en desmonte.

La seccion del firme es la 212 (tréfico
T2 y explanada E1), compuesta por 30 cm
de suelocemento sobre los que se extien-
den un total de 18 cm de mezclas bitumi-
nosas (8 cm de S-20, 6 cm de S-20 y 4 cm
de PA-12).

Enlaces y estructuras

A lo largo del trazado se han dispuesto
dos enlaces. El primero de ellos, el enlace
de Sampaio (p.k. 15+100 aprox.) es de tipo
diamante con pesas (2 glorietas de 14 m de
radio interior y 22 m de radio exterior, con
2 carriles de 4 m), con conexion mediante
paso inferior bajo el tronco.

Se ha realizado la preinstalacion de
alumbrado publico (canalizaciones, arque-
tas y cimentaciones de baculo).



El segundo es el enlace de Pontenafon-
so (p.k. 18+200, fin del tramo) que es tam-
bién de tipo diamante con glorieta a distinto
nivel (inferior), de 24 m de radio interior y 32
m de radio exterior, con 2 carriles de 4 m.
Se ejecuta semienlace puesto que se com-
pletara con la ejecucién de la Variante de
Noia. Ademas, se ha instalado alumbrado
publico.

En cuanto a la estructuras, se han cons-
truido el viaducto de Pasares, 7 pasos infe-
riores y 6 superiores.

Viaducto de Pasares

Con una longitud de 475 m, se ha dise-
fiado con un trazado recto con un pequefo
tramo de curva de transicion (clotoide) al
inicio y una pendiente del 4,64%. Se trata
de un puente de vigas con 14 vanos isosta-
ticos de 34 m de luz, y tablero de 15 m de
anchura, formado por 4 vigas doble T por
vano, de 2,30 m de canto, conectadas me-
diante losa de hormigén armado de 25 cm
de espesor.

Las pilas, que tienen una altura maxi-
ma de 42 m y minima de 15 m, son huecas
con paredes entre 22,50 cm y 27,50 cm de
espesor, con los dos lados paralelos rectos
y los otros dos en semicircunfencia. Las
dimensiones de la seccién son 5,50 m de
largo y 2,40 m de ancho. La cimentacion ha
sido directa mediante zapatas.

Los estribos son flotantes sobre terra-
plén de acceso. Las dimensiones de los
cargaderos son 15 m de largo, 2,95 m de
ancho y canto minimo de 0,90 m, sobre el
que se disponen espaldon y aletas voladas.

Obras de paso

Desmonte: 2807 231 m®
Terraplén: 2424 419 m?
Zahorra: 32 500 m®
Suelocemento: 33300 m®
Mezclas bituminosas: 65230t
Hormigones: 12700 m®
Acero corrugado

B 500 S: 1469 000 Kg
Marcos prefabricados

2x2 m para ODT’s: 697m
Vigas doble T en

viaducto: 1897 m
Vigas cajon en pasos

superiores: 332m
Vigas seccion rectangu-

lar en pasos inferiores: 2103m

A lo largo del tramo Martelo-Noia se han dispuesto los enlaces de Sampaio de tipo diamante
con pesas, y Pontenafonso, también de tipo diamante, pero con glorieta a distinto nivel

En el tramo se han disefiado un total de
7 pasos inferiores (1 de 10 m de ancho y
5,5 m de gélibo, 5 de 8 m de anchoy 5, 5
m de galibo; asi como 1 paso agricola de
3,5m de ancho y 5 m de gélibo), todos con
trazado rectilineo.

Los pasos de 10 y 8 m de ancho son
semiprefabricados, dado que se han ejecu-
tado mediante montaje en obra de médulos
prefabricados en hastiales con seccion tipo
7 (2,40 m de ancho con tabique delantero

de 12 cm de espesor y dos contrafuertes de
dimensiones en funcion del ancho del paso
y de la altura de tierras), sobre los que se
apoyan vigas prefabricadas de seccion rec-
tangular (dimensiones en funcién de ancho
del paso y altura de tierras).

La cimentacién se ejecuta in situ, al
igual que la losa del dintel, previa coloca-
cion de prelosas (canto de la losa en fun-
cion de la altura de tierras).

La rigidez de los nudos entre hastial y
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Vista aérea del viaducto de Pasares, de 475 m de longitud. Se trata de un puente de vigas

con 14 vanos isostaticos, de 34 m de luz

dintel se consigue mediante el hormigona-
do de zunchos longitudinales. El paso agri-
cola es un portico formado por dos mddulos
en U, de 2 m de longitud, montados en obra
con junta machiembrada a media altura del
hastial.

Igualmente, se han construido 6 pasos
superiores de vigas isostaticas, seccion ca-
jon con trazado recto (5 de 8 m de ancho y
1 de 10 m de ancho con aceras de 1,5 m).

Los pasos estan formados por 3 vanos
(2 vanos laterales entre pila y estribo, y
vano central sobre las dos calzadas de la
futura autovia).

Las vigas son prefabricadas con arma-
dura activa pretesa, de 1,85 m de canto,
ejecutandose la losa superior “in situ” con
un espesor minimo de 25 c¢cm y prelosas
colaborantes.

Las pilas son de seccion circular, de
1,40 m de didmetro, todas ellas con cimen-
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tacion directa mediante zapatas. Los estri-
bos se disefian como cargaderos apoyados
directamente sobre el terreno.

Para finalizar, el proyecto contemplaba
una serie de medidas correctoras recogidas
en la Declaracion de Impacto Ambiental.

Ademas de la restauracién vegetal de
la obra, consistente en la realizacion de hi-
drosiembras en los taludes y zonas muertas
de la obra, asi como plantaciones en pun-
tos concretos, hay que destacar también
la adaptacién de practicamente todas las
obras de drenaje transversal a pasos de
fauna mediante pasarelas laterales hormi-
gonadas y el acondicionamiento de acce-
s0s, asi como en gran parte de los pasos
superiores € inferiores. +*

Nombre de la obra:

Corredor Brion-Noia-
Tramo Martelo-Noia

Promotor:

Xunta de Galicia.

Conselleria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestruturas.
Direccion Xeral de Infraestruturas

Proyecto:
Ingenieria del Noroeste S.L.
Direccion de la obra:

D. José Antonio Ruiz de Valbuena
Escudero, ICCP

Asistencia técnica:

U.T.E. Noega Ingenieros, S.L.-
Ingenieria del Noroeste, S.L.

Empresa constructora:

U.T.E. Estructuras-Francisco Gomez y Cia
Gerente de la UTE:

D. Alberto Lopez Martin

Jefe de obra:

D. José Manuel Doldan Valle, ICCP
Control de calidad:

Control y Estudios, S.L. (CYE)
Presupuesto:

41 426 355,46 €




